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Aggreqa tbefeaticrunqselement eines Kraf tfahrzeugs 



Die Erfindung betrifft ein Aggregatbef estigungselement eines 
Kraft fahrzeugs zur Befestigung eines Antriebsstrangs an einem 
Rahmen des Kraf tfahrzeugs . Die Erfindung betrifft insbeson- 
dere ein Getriebebef estigungselement, welches eine Lagerung 
fur das Getriebe aufweist, urn auftretende Momente und Kra^fte, 
welche aggregatseitig erzeugt werden konnen, gegeniiber dem 
Rahmen des Fahrzeuges gezielt zu dampfen bzw. abzuschwachen. 

Fur Motoren und Getriebe ist es im Kraf tf ahrzeugbau hinlang- 
lich bekannt, die Befestigungselemente karosserieseitig iiber 
Lagerungen schwingungsmindernd zu befestigen. Hierbei besteht 
das Problem, dass der Motor bzw. das Getriebe ausreichend 
fest in ihrer Lage positioniert und befestigt sind und den- 
noch die Ubertragung von Schwingungen und Kraften auf den 
Fahrzeugrahmen bzw. die Karosserie des Fahrzeuges moglichst 
vermieden wird. Eine zu starke Ubertragung von Momenten und 
Kraften auf den Rahmen eines Fahrzeuges hat den Nachteil ei- 
nerseits eines spiirbaren Vibrierens oder Ruttelns in dem 
Fahrzeug und damit eines reduzierten Komforts. Andererseits 
mussen die Rahmenteile des Fahrzeuges entsprechend steif aus- 
gebildet sein, urn die Momente und Krafte aufnehmen zu konnen. 
Dies fuhrt jedoch zu einer Erhohung des Gesamtgewichtes des 
Fahrzeuges. Es sind zur Vermeidung einer Ubertragung von 
Kraften auf den Fahrzeugrahmen aufwendige Getriebeha-lteein- 
richtungen entwickelt worden, die mittels elastischer Elemen- 
ts eine gedampf t.e_Lagerung bezuglich der Fahrzertgkarosserie 
erlauben. Diese Dampfungs- oder Lagerungselemente fur eine 
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Befestigung von Getrieben oder Getriebestrangen eines Fahr- 
zeugs weisen hierfur f ederelastische Lager auf, die zwischen 
exner quer zur Fahrzeug-Langsachse verlaufenden Halterungs- 
strebe und den Langstragern des Fahrzeugrahmens montiert 

5 sxnd. Der Lagerungstrager fur das Getriebe wird an den Langs- 
tragern des Fahrzeugrahmens fest montiert, und er ubertragt 
deshalb die von den Lagerelementen nicht gedampften Schwin- 
gungen, Krafte und Moment e direkt auf den Rahmen des Fahr- 
zeugs. Dies fuhrt insbesondere bei einer erhohten Momenten- 

0 beanspruchung dazu, dass die Langstrager lokal mit einer 
stark erhohten Torsionsbeanspruchung belastet werden konnen. 

Bin derartiges energieabsorbierendes Bef estigungs- bzw. Lage- 
rungssystem fur ein Getriebe eines Fahrzeugs ist zum Beispiel 
5 aus der GB 2 204 839 A bekannt . Hier ist ein mit dem Getriebe 
verbundener Quertrager fest an jeweiligen Langstragern eines 
Fahrzeugrahmens verbunden. Getriebeseitig sind hier gummi- 
elastxsche Lagerelemente vorgesehen, die aufgrund ihrer Ver- 
formbarkeit eine gewisse Abschwachung und Dampfung von in dem 
» Getriebe auftretenden Kraften und Schwingungen erlauben 
Nachteilig ist hierbei, dass die Quertrager an dem Getriebe- 
strang fest mit den Langstragern verbunden sind, sodass auf- 
tretende Momente unweigerlich zu einer Torsionsbeanspruchung 
an den Bef estigung spunk ten der Quertrager fiihren. Die mittige 
Lagerung zwischen dem Getriebe selbst und einem hier vor- 
gesehenen Quertrager ermoglicht allenfalls eine leichte Re- 
auzxerung der ubertragenen Schwingungen und Krafte. Eine ef- 
fektxve Lagerung ohne ubermafiige Beanspruchung des Rahmens 
" UeS Fahr2&u 3es ist nicht moglich. Zudem sind zusatzliche Ge- 

-!-^!!!! lt r QUertra9er erf ° rderlich 2U ^ ohnehin vor- 

nand Quart ^.ay era der i-ahrzeugkarosserie . Dies bedeutet 

e-i-nen erheblichen Raumbedarf fur di^e Lagerung gemaS dem 
Stand der Technik und jeweils separate Befeetigungsmittel und 
Anbxndungselemente der Getriebehalterung, bzw. Quertragex^ier 
Karosseri-e. 
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Aus der deutschen Of f enlegungsschrif t DE 43 25 598 Al ist ei- 
ne Getriebeabstiitzung bekannt, bei welcher eine Getriebe- 
halterung, die als ein Quertragerelement ausgebildet ist, an 
dem Fahrzeugrahmen mittels Gummi-Metall-Lagern montiert ist. 
Diese zusatzliche Getriebeabstiitzung ist vorgesehen neben der 
eigentlichen Getriebelagerung und den Quertragern fur die 
Versteifung des Fahrzeugrahmens selbst . Die zusatzliche Ge- 
triebeabstiitzung ist dabei so ausgebildet, dass Drehmomente 
des Getriebes wirksam aufgefangen und abgestiitzt werden kon- 
nen, indem die Gummi-Metall -Lager eine auf die Drehachse des 
Getriebes ausgerichtete Wirkungslinie aufweisen. Nachteilig 
ist hierbei einerseits der betrachtlich erhohte Montage- und 
Teileaufwand fur diese zusatzliche Getriebeabstiitzung und 
-lagerung. AuSerdem kann mit dieser strebenartigen Getriebe- 
abstiitzung lediglich eine auf die Momente des Getriebes trangs 
abgestimrnte Lagerung erfolgen. Die vertikalen und horizonta- 
len Kraft e des Getriebes werden kaum aufgefangen bzw. ge- 
dampf t . 

Der vorliegenden Erfindung liegt demgegeniiber die Aufgabe 
zugrunde, ein Aggregatbef estigungselement eines Kraft fahr- 
zeugs bereitzustellen, welches eine effektive Lagerung beziig- 
lich auftretender horizontaler und vertikaler Krafte ebenso 
wie von Momenten eines Aggregats bei reduziertem Teileaufwand 
und verbesserter Wirksamkeit der Dampf ung auch in begrenzten 
Bauraumsituationen ermoglicht. 

Diese Aufgabe wird mit den Merkmalen des Anspruchs 1 gelost. 
Vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen sind Gegen- 
stand der abhangigen Anspriiche. 

Das Aggregatbef estigungselement- gemafi der vorliegenden Erfin- 
dung fur ein Kraf tf ahrzeug zur Beftwtigung eines 
Antriebsstrangs bzw. eines.Aggregats an einem-Rahmen-oder-Ka- 
rosserieteil des Kraf tfahrzeugs weist eine Aggregathalterung 
auf, an welcher der Antriebsstrang-fe^t- montiert ist, und 
mindestens einen Quertrager zur Versteifung des Fahrzeugrah- 
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mens. Welter weist das Aggregatbef estigungselement eine Lage- 
rung auf zum Lagern des Antriebsstrangs beziiglich der Karos- 
serie des Fahrzeugs, wobei der mindestens eine Quertrager und 
die Aggregathalterung uber die Lagerung miteinander gekoppelt 
sind und als Verbund an dem Fahrzeugrahmen des Kraf tf ahrzeugs 
derart befestigt sind, dass aus dem Ant riebs Strang resultie- 
rende Momente durch den Quertrager kompensierbar sind. Auf 
diese Weise wird ein hochef f ektives Trager- und Lagerungsele- 
ment fur einen Antriebsstrang eines Fahrzeugs bereitgestellt , 
welches eine Einleitung von Momenten in den Rahmen der Fahr- 
zeugkarosserie vermeidet . Die Kopplung von Quertrager und 
Aggregathalterung iiber die Lagerung, welche ihrerseits fest 
an dem Fahrzeugrahmen befestigt ist, ermoglicht eine Ein- 
leitung und Aufnahme von Momenten, die von dem Antriebsstrang 
herkommen, durch den diesbeziiglich spezifisch ausgestalteten 
Quertrager. Eine direkte Verbindung zwischen dem Quertrager 
der Fahrzeugkarosserie und dem Langstrager der selbigen be- 
steht nicht. Unter Aggregat ist im vorliegenden Fall insbe- 
sondere ein Getriebe, ein Motor, ein Retarder oder dgl . Bau- 
teil eines Antriebsstranges gemeint . 

Eine lokale Belastung der Langstrager des Fahrzeugrahmens 
durch eine Torsionsbeanspruchung an einem festen Befesti- 
gungspunkt wird vermieden. Die aus dem Antriebsstrang oder 
dem Aggregat des Fahrzeugs resultierenden Drehmomente werden 
nicht mehr am Rahmen aufgefangen, sondern in dem er- 
findungsgemaSen Bef estigungselement iiber den Quertrager- 
/Aggregathalterungsverbund aufgefangen. Die Lagerung ist den- 
noch einfach in ihrer Ausgestaltung und erfordert keine auf- 
wendigen Torsionslager oder komplexen Lagerungssysteme . Der 
mindestens- eine Quertrager nimmt die Momente des Antriebs- 
stranges auf, sodass lediglich JLangs- , Quer- und Hochkrafte 
uber die Aggregathalterung und die Lager in den Rahmen der 
Fahrzeugkarosserie eingeleitet. werden. sine- Torsionsbeair- 
spruchung- der Langstrager findet somit gar nicht statt, und 
die Langstrager-werden daher -weniger bel-aBtef als bisher'. Zu- 
dem ist es durch das erf indungsgemaJSe Aggregatbef estigungs- 
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element bestehend aus einem Verbund eines Quertragers und ei- 
ner Aggregathalterung sowie Lagere lement en moglich, eine 
Platzeinsparung im sowieso sehr engraumigen Bereich des Ge- 
triebes eines Fahrzeuges zu realisieren. Fur den Quertrager 
der Karosserie sind keine zusatzlichen Telle und Befesti- 
gungselemente erf orderlich. Das erf indungsgemafie Aggregat- 
befestigungselement ermoglicht zudem eine variable Befesti- 
gung auch unterschiedlicher Baugruppen oder Karosserief ormen, 
da eine karosserieseitige Befestigung und Lagerung unabhangig 
von einem fest an der Karosserie montierten Quertrager mog- 
lich ist. Trotzdem 1st die erf orderliche Steifigkeit der Ka- 
rosserie im Bereich des Aggregats gewahrleistet. Das erfin- 
dungsgemaSe Aggregatbef estigungselement kann beispielsweise 
fiber herkommliche Bef estigungsmittel an den Lagern der Lage- 
rung direkt an einem Langstrager des Fahrzeugrahmens an ver- 
schiedenen Positionen befestigt werden, ohne dass es zu auf- 
wendigen Anpassungen und Montagearbeiten bei unterschiedli- 
chen Fahrzeugtypen kommt. 

Nach einer vorteilhaf ten Ausgestaltung der Erfindung ist der 
Quertrager zur Aufnahme von Momenten beziiglich einer Langs- 
achse des Kraft fahrzeugs torsionssteif ausgebildet und an der 
Lagerung direkt befestigt. Die Aufnahme von Momenten seitens 
des Aggregats bzw. Antriebsstrangs- eines Motors eines Kraft - 
fahrzeugs ist hierdurch gewahrleistet. Die torsionssteif e 
Ausbildung des mindestens einen Quertragers kann beispiels- 
weise uber eine entsprechende Profilform, wie zum Beispiel 
eine L-Form oder U-Form, oder aber uber eine entsprechende 
Materialfestigkeit und/oder Form der Quertrager erfolgen. Der 
Quertrager kann beispielsweise auch eine leicht gekriimmte 
Forcu au-fwe-isen, sodass eine momentengunstige Abstiitzung durch 
die Quertrager erf olgt . Selbshverstandlich ist der Quertrager 
gleichermaSen auch vorgesehen, urn eine Querversteif ung der 
Fahrzeugkarosserie selbst _z.u_bieten. Hierfur ist-d±e verti- 
kale Bewegbarkeit an den Bef^tigungspunkten zwischen den La- 
gerungselementen und dem Quertrager-seibst entsprechend be- 
schrankt ausgebildet. Die horizontalen und vertikalen Krafte 
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konnen gleichermaSen von dem Quertrager aufgefangen werden, 
wie auch die erf indungsgemafc abzuschwachenden und zu lagern- 
den Momente des Antriebsstrangs . Das erf indungsgemafie Aggre- 
gatbefestigungselement ist somit in seiner Funktionalitat ge- 
genuber bisher bekannten derartigen Elementen verbessert und 
ermoglicht mittels eines einfachen und kompakten Verbund- 
elements, die beiden Funktionen einer Querversteifung der 
Fahrzeugkarosserie und einer moment enabf angenden Lagerung des 
Aggregats zu vereinen. 

Nach einer weiteren vorteilhaf ten Ausgestaltung der Erfindung 
besteht der mindestens eine Quertrager aus zwei Tragerteilen, 
welche seitlich und beabstandet von der Aggregathalterung 
selbst an ihren Enden mit je zwei elastischen Lagerelementen 
der Lagerung verbunden sind. Die Lagerelemente dienen einer 
Verbindung einerseits der Aggregathalterung mit den Teilen 
des Quertragers. Andererseits ist mittels der Lagerelemente 
das Aggregatbefestigungselement insgesamt an einem Karosse- 
rieteil des Fahrzeugs befestigt. Mittels einer einzigen Be- 
festigung ist so der Quertrager gleichermaSen wie die Aggre- 
gatbehalterung an dem Fahrzeug montierbar. Die Anzahl der 
Teile und der Montageaufwand sind reduziert . Die beabstande- 
ten, seitlich der Aggregathalterung angeordneten Quertrager- 
teile ermoglichen eine einfache konstruktive Ausbildung der 
Quertragerelemente z.B. durch einfache Biege- und Umform- 
verfahren. Das Aggregatbefestigungselement ist zudem relativ 
leicht . 

Nach-einer- weiteren vorteilhaf ten Ausgestaltung der Erfindung 
besteht die Lagerung des Aggregatbef estigungselementes au^ 
zwei elast-rstrhen Lagern, welche karosserieseitig fest mon- 
t±ert- sind und jeweils Bef estigungsdf f nungen fiir den Quer- 
trager und die Aggregathalterung aufweisen. Die Bef estigungs- 
offnungen fiir die Aggregathalherung_-und den Quertrager-sxnd 
jeweils bei-spielsweise etwa rechtwlnklig zueinande-r und ver- 
setzt angeordne^^sodass in -ein und -dems^iben elastischen 
Grundkorper der Lagerung die Befestigung beider Teilelemente 
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des erfindungsgemaSen Aggregatbef estigungselements montierbar 
sind. Die Lagerung ist karosserieseitig fest montiert, bei- 
spielsweise iiber eine Lagerplatte oder ein Gehauseteil des e- 
lastischen Lagers. Das Lager kann aus einem Verbund aus Me- 
tallblechen und elastischen Werkstoffen bestehen, wie zum 
Beispiel Gummi oder elastomere Kunststof f e . Die Befestigung 
und Montage des erf indungsgemafien Aggregatbef estigungs- 
elements kann durch einfache Schraubverbindungen realisiert 
werden. Die Herstellung des erf indungsgemaSen Aggregat- 
bef estigungselements ist relativ einfach, da die Lager als 
einfache elastische Lagerelemente ausgebildet sind. 

Nach einer weiteren vorteilhaf ten Ausgestaltung der Erf indung 
ist die Aggregathalterung als ein zentraler, z.B. U-formiger 
5 Profilbalken ausgebildet, der zur Ubertragung von Momenten 
und Kraften geeignet ist. Die Aggregathalterung ist bei- 
spielsweise in ihrem mittleren Bereich mit einem ebenen Be- 
festigungsabschnitt versehen und weist an ihren Enden jeweils 
Offnungen oder Bohrungen auf fur ein Verschrauben mit den La- 
> gerungen. Die U-Porm weist dabei in Richtung nach unten, wo- 
durch eine balkenartige, relativ steife Halterung fur die von 
dem Aggregat herkommenden Krafte bereitgestellt wird. Die 
Krafte und Momente werden von dem Aggregat direkt auf die 
Aggregathalterung iibertragen, und an den Lagerelementen wer- 
den die Momente auf die Quertrager ubergeben, wohingegen le- 
diglich die Langs-, Quer- und Hochkrafte seitens des Aggre- 
gats auf die Langstrager des Rahmens des Fahrzeuges iibertra- 
gen werden. Hierdurch wird eine Torsionsbelastung an den Be- 
festigungspunkten der Aggregatbef est igung vermieden. Ledig- 
lich die unschadlichen Langs-, Quer- und Hochkrafte werden 
notrh von der Aggregathalterung direkt auf das Rahmenteil der 
Fahrzeugkarosserie fibertragen, wenn auch in abgeschwachter 
Form aufgrund der elastischen Lagerung der Lagerelemente. 

Nach einer weiteren vorteilhaf ten Ausgestaltung der Erfindung 
ist .die. Aggregathalterung des -Aggregatbef estigungselementes 
iiber je zwei in vertikaler Richtung montierte Bef estigungs- 
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mittel xiber entsprechende Bef estigungsof fnungen der Lagerung 
jeweils befestigt. Die Aggregathalterung bietet auf diese 
Weise einerseits eine feste Abstiitzung in vertikaler Richtung 
durch die Auflage auf den seitlichen Langstragem und ihre 
vertikal ausgerichteten Befestigungselemente, wie zura Bei- 
spiel Schrauben. Andererseits ist eine ausreichende Stabili- 
ty der Halterung in Quer- und Langsrichtung beziiglich der 
Fahrzeug-Langsachse des Fahrzeuges gewahrleistet. Dennoch ist 
eine erf indungsgemafie Moment enabstiitzung mit dem Aggregat- 
befestigungselement moglich durch die zusatzlich und parallel 
zu der Aggregathalterung vorgesehenen Quertragerelemente . 

Nach einer weiteren vorteilhaf ten Ausgestaltung der Erfindung 
ist der mindestens eine Quertrager des Aggregatbef estigungs- 
elementes uber je zwei in horizontaler Richtung montierte Be- 
festigungsmittel uber entsprechende Bef estigungsof fnungen an 
der Lagerung montiert . Durch die jeweils beiden Bef estigungen 
an der Lagerung weisen das Quertrager element oder die Teile 
des Quertragers die moment enauf nehmende Eigenschaft auf, da 
eine Drehung beziiglich des Lagerelements , wie sie bei nur' ei- 
ner einachsigen Befestigung vorhanden ware, vermieden ist. 
Eine gute Moment enauf nahme von dem Aggregat uber die Aggre- 
gathalterung und die Lagerungen auf den Quertrager ist somit 
gewahrleistet . 

Nach einer weiteren vorteilhaf ten Ausgestaltung der Erfindung 
besteht die Lagerung aus jeweils blockartigen, elastischen 
Lagerelementen mit je einem Gehause oder einer Bef estigungs- 
platte. Die Bef estigungsplatte weist Of fnungen fur <*-ir^ 16 S _ 
bare Montage an dem Fahrzeugrahmen auf, beispielsweise vier 
Cffnungsbohrungen. In den Of fnungsbohrungen konnen entspre- 
chende Befestigungsschrauben mit dem Langstrager des Fattr- 
zeugrahmens verschraubt werden. Die blockartige Ausbildung 
der Lagerelemente_aus_einem elastischen- Werkstof f , wie zum 
Beispiel Gummi, kann auf j.ede. dem Fachmann bekannte Weise re- 
alisiert sein. Be-i-sp-i-e-l-sweise -kann-ein einseitig offenes Ge- 
hause aus Blech mit einer Grundplatte zur Befestigung der La- 
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gerung vorgesehen sein, in welchem eine oder mehrere Schich- 
ten von elastischem Werkstoff montiert sind. Die Verbindung 
der Schichten aus elastischem Werkstoff und Metallblech kann 
beispielsweise iiber Klebung oder jedes andere, dem Fachmann 
5 bekannte Mittel erfolgen. 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung sind der nach- 
folgenden detaillierten Beschreibung zu entnehmen, in welcher 
die Erfindung mehr im Detail in Bezug auf das in der beige- 
0 fiigten Zeichnung dargestellte Ausf iihrungsbeispiel beschrieben 
wird. 



15 In der Zeichnung zeigen: 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines Ausf iihrungs- 
beispiel s eines Aggregatbef estigungselements gemaS 
der vorliegenden Erfindung; 

20 Fig. 

2a, 2b jeweils Seitenansichten des Aggregatbef estigungs- 
elements gemaS Fig. l; und 
Fig. 2c eine Draufsicht des Aggregatbef estigungselements aus 
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Fig. 1. 



Das erfindungsgemaSe Aggregatbef est igungseTernent 10 ist in 
dem hier gezeigten Ausfuhrungsbeispiel als Getriebe- 
befestigungselement 10 ausgebildet undngema£~ Fig . 1 mit einem 
zweigeteilten Quertrager 2 gestaltet, bestehend aus einem 
ersten und einem swerten- Quertragerteil 21, 22. Selbstver- 
standlich kann die Erfindung auch mit nur einem einteiligen 
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Quertrager realisiert werden. Das Getriebebef estigungselement 
10 besteht hier aus einem Verbund einer mittigen Getriebehal- 
terung 1 und jeweils seitlich dazu angeordneten, L-formigen 
Quertragerteilen 21, 22, welche gemeinsam mit der Getriebe- 
halterung 1 uber unter Bezugnahme auf die Figuren 2a bis 2c 
noch naher erlauterte Lagerungen 3, 4 montiert sind. Die La- 
ger 3, 4 weisen ihrerseits Bef estigungsof f nungen 11 auf, mit- 
tels welchen sie jeweils an einem Langstrager eines Fahrzeug- 
rahmens (nicht dargestellt) befestigbar sind. Hierfiir weisen 
die Lager 3, 4 jeweils eine flach ausgebildete Bef estigungs- 
platte auf, die nach auSen von dem Getriebebef estigungs- 
element 10 weist. Anstelle der flachen Gestaltung der Befes- 
tigungsplatte ware es auch denkbar, dass die Lager 3,4 ledig- 
lich im Bereich der Bef estigungsof f nungen 11 an dem zugeord- 
neten Langstrager 

anliegen. Dabei konnen die am zugeordneten Langstrager anlie- 
genden Stellen der Lagerung 3,4 erhaben abstehen und in einer 
Ebene oder aber versetzt zueinander liegen.Die Lager 3, 4 
sind des Weiteren mit elastischen Materialien versehen, so- 
dass eine Ubertragung von Momenten und Kraften und teilweise 
Absorbierung ermoglicht wird. Die Getriebehalterung 1 weist 
in ihrem zentralen Bereich einen flachen Abschnitt auf und 
Bef estigungsof f nungen 12 fur eine Befestigung eines Getriebes 
(nicht dargestellt) . Das Getriebe bzw. der Getriebestrang er- 
zeugt Momente und Krafte im Betrieb des Fahrzeugs, welche von 
der Getriebehalterung 1 aufgenommen und weitergeleitet werden 
an die Lager 3, 4. Die Momente werden erf indungsgemaS durch 
den hierfiir spezifisch ausgebildeten Quertrager 2 aufge- 
nommen. Auf diese Weise werden mittels des erf indungsgemafien 
Getriebebefestigungselements 10 lediglich Quer- und Langs- 
krafte, jedoch keine Momente auf die seitlichen Bef estigungs- 
abschnitte von Langstragern uber die Lager 3, 4 ubertragen. 

Eine lokale T orsi onsha anspruchung von Langstragern— w±rd so 
vermieden. Die Quertragerteile 21, 22 we i sen in diesem Aus- 
.fuhrungsbeispi-el -eine leicht-getarurnrnte Form und eine nach au- 
Sen ragende, torsionssteif e L-Form auf. Die Quertragerteile 
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21, 22 sind an den jeweiligen, endseitigen Lagern 3, 4 uber 
je zwei horizontal angeordnete Bef estigungsschrauben 8, 9 pro 
Seite des Lagers 3,4 auf im Weiteren unter Bezugnahme auf die 
Figuren 2a bis 2c noch naher erlauterte Weise montiert. An- 
stelle der horizontal verlaufenden Bef estigungsschrauben 8, 9 
waren auch bedarf gerecht schrag angeordnete Schrauben denk- 
bar. Die mittige, balkenartige Getriebehalterung 1 ist ihrer- 
seits ebenfalls liber jeweils zwei Bef estigungsschrauben 7 auf 
im Weiteren unter Bezugnahme auf die Figuren 2a bis 2c eben- 
falls noch naher erlauterte Weise an dem Lager 3, 4 montiert, 
wobei diese in einer vertikalen Richtung - also quer zu ers- 
teren - angeordnet sind. Auch hier ware ein schrager verlauf 
der Schrauben 7 denkbar. Die Getriebehalterung selbst ist so 
ausgebildet, dass sie eine ausreichende Steifigkeit zur Hal- 
terung eines Getriebestrangs aufweist, und in diesem Ausfiih- 
rungsbeispiel ist sie als im Wesentlichen U-formiger Balken 
mit einem flachen zentralen Bereich ausgebildet. Alternativ 
ware es zudem denkbar, als Balken ein aus mehreren Teilen zu- 
sammengesetztes Verbindungelement einzusetzen. Durch die di- 
rekte Verbindung von einerseits dem Quertrager 2 und der Ge- 
triebehalterung 1 uber jeweils am Ende vorgesehene Lager 3, 4 
wird ein kompaktes und hochef f ektives Halterungs- und Lage- 
rungselement bereitgestellt . Eine Ubertragung von Momenten 
aus dem Getriebestrang wird aufgefangen, ohne dass diese in 
die Karosserie eingeleitet werden.' Das erf indungsgemafie Ge- 
triebebefestigungselement 10 ist nicht zuletzt sehr kompakt 
in seiner Bauweise und erfordert keine zusatzlichen, jeweili- 
gen Befestigungselemente fur den Quertrager 2 und die Getrie- 
behalterung 1 selbst. Die Lagerung 3, 4 dient einem gemeinsa- 
men Befestigen des Quertragers 2 und der Getriebehalterung 1. 
iJicht zuletzl: ist die Lagerung bei dem erf indungsgemaSen Ele- 
ment aulSerst einfach zu realis.iexen und kann beispielsweise 
aus einer gemischten Metall-Gummi -Lagerung realisiert werden. 
Jede andere, dem Fachmann fur_d±e_Dampfung und Lagerung von 
Getrieben und/oder Motoren bekannte Lagerart kann ebenso pas- 
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In den Fig. 2a, 2b und 2c sind jeweilige Seitenansichten und 
eine Draufsicht des Ausfiihrungsbeispiels des Getriebe- 
befestigungselements 10 gemaS Fig. 1 wiedergegeben: Die ge- 
krummt geformten Tragerteile 21, 22 sind nicht direkt mit dem 
5 Langstrager eines Rahmens eines Fahrzeugs verbunden, sondern 
uber die Lager 3, 4 der Getriebehalterung 1. Hierzu weisen 
die Lager 3, 4 ein einseitig offenes Bef estigungsgehause 13 
auf, welches elastische Materialschichten 14 der Lager 3, 4 
umschliefit. Die elastischen Schichten 14 konnen beispielswei- 
10 se aus einem Gummimaterial oder Ahnlichem sein. Die Bef est i- 
gungsplatte des Lagergehauses 13 ist ruckseitig mit je vier 
Befestigungsoffnungen 11 versehen, mittels welchen die Lager 
3, 4 an entsprechende Karosserieteile des Fahrzeugrahmens 
montiert werden konnen. Die beiden Quertragerteile 21, 22 
sind liber die jeweils zwei Bef estigungsschrauben 8, 9 an den 
auf entgegengesetzten Seiten der Lager 3,4 angeordneten Sei. 
tenwangen 15,16 des Lagergehauses 13 f estgelegt . In dem hier 
gezeigten Ausf iihrungsbeispiel sind somit je Lager 3,4 vier 
Bef estigungsschrauben 8, 9 vorgesehen, urn die beiden Quertra- 
gerteile 21,22 an dem Lagergehause 13 zu befestigen. Gleich- 
falls ware es denkbar, durch die elastischen Schichten 14 
durchsteckbare Bef estigungsschrauben 8, 9 zu verwenden, so 
dass pro Lager 3,4 jeweils zwei Bef estigungsschrauben 8, 9 
vorgesehen sind. . Ebenf alls an den Lagern 3, 4 sind quer dazu 
angeordnete Bef estigungsschrauben 7 vorgesehen, mittels wel- 
chen die Getriebehalterung 1 an ihren jeweiligen Enden mit 
den Lagern 3, 4 verbunden ist. Der Balken 1 ist hierzu auf 
den elastischen Schichten 14 der Lager 3,4 abgestiitzt und 
stent mit dem Lagergehauses 13 nicht in Verbindung. Zur Ab- 
stutzung des Balkens 1 ist an der Oberseite der elastischen 
Schircht 14 an beiden Lager 3,4 eine in den Figuren nicht er- 
kennbare Tragplatte oder dgl . vorzugsweise aus einem Met-a-11- 
werkstoff vorgesehen, welche in die elastische Schicht integ- 
riert ist. An dieser Tragplatte sind _zudem_Gewindel6cher oder 
dgl. zur Befestxgmrg der Schrauben 7 angeoxdnet . In einer 
sehr-ein-fachen Ausfuhrungsf orm kann -auch auf die -Integration 
der Tragplatten in die elastischen Schichten 14 der beiden 
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Lager 3,4 verzichtet werden. Auf diese Weise werden Momente, 
welche aus einem iiber die Bef estigungsof fnungen 12 an der Ge- 
triebehalterung 1 befestigten Getriebestrang nicht auf den 
Fahrzeugrahmen ubertragen, sondern von den Lagern 3,4 aufge- 
nommen. Die Quertragerteile 21,22 hingegen sind uber die La- 
gergehause 13 der Lager 3,4 auSerst steif mit den zugeordne- 
ten Langstragern oder sonstigen Teilen des Rahmens verbunden. 
Das erfindungsgemafie Getriebebef estigungselement 10 ist au- 
Serst kompakt und erfordert keine zusatzlichen Bef estigungs- 
elemente und separaten Teile fur eine Lagerung des Getriebes 
oder eine Versteifung eines Fahrzeugrahmens . Durch die losba- 
re "Bef estigung des Elementes und die Ubernahme einer doppel- 
ten Funktion, namlich einerseits einer Getriebehalterung und 
Lagerung und andererseits einer Versteifung im Sinne eines 
Quertragers einer Karosserie, ist die Variability in dem 
Einbau in unterschiedliche Fahrzeugtypen und bei unterschied- 
lichen Abmessungen erhoht . Das erf indungsgemalSe Getriebe- 
bef estigungselement 10 kann beispielsweise iiber eine Reihe 
von seitlich an den Langstragern eines Fahrzeugrahmens vorge- 
sehenen Bef estigungsof fnungen entsprechend der jeweiligen Po- 
sition in verschiedenen Fahrzeugtypen unterschiedlich posit i- 
oniert und montiert werden. Eine aufwendige Bearbeitung und 
Montage fur unterschiedliche Fahrzeugtypen mit unterschiedli- 
chen Abmessungen im Getriebebereich der Fahrzeugkarosserie 
wird so vermieden. 



Selbstverstandlich ist die Erfindung nicht auf das zuvor be- 
schriebene Ausf iihrungsbeispiel beschrankt . Beispielsweise 
konnen die Lager 3, 4 durch eine andere Art von Lagern er- 
setzt werden und beispielsweise als kombinierte Metall- 
buchsen/Gummi -Lager oder Ahnliches ausgebildet sein. Auch 
kann anstatt von zwei separaten. Quertragerteilen 21, 22 auch 
nur ein eihziger Quertrager vorgesehen sein, der beispiels- 
weise als U-formiger, die._Getxiebehalterung umschlieSender 
Quertrager ausgebildet sein kann. Anstelle zur Befestigung 
eines^Getriebes kann das vorliegende Bef esirxgungseiement auch 
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zur Befestigung eines Motors, eines Retarders oder dgl . Bau- 
teil eines Ant riebsst ranges genutzt werden. 

Samtliche in der Beschreibung, den nachf olgenden Anspruchen 
sowie in der Zeichnung dargestellten Merkmale und Elemente 
konnen sowohl einzeln als auch in beliebiger Kombination mit- 
einander erf indungswesentlich sein. 
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Patentanspruche 



Aggregatbefestigungselement (10) eines Kraft fahrzeugs zur 
Befestigung eines Antriebsstrangs an einem Rahmen des 
Kraft fahrzeugs mit einer Aggregathalterung (1) , an wel- 
cher der Antriebsstrang fest montiert ist, mit mindestens 
einem Quertrager (2) zur Versteifung des Fahrzeugrahmens 
und mit einer Lagerung (3, 4) zum Lagern des Antriebs- 
strangs , 

dadurch gekennzeichnet, 
dass der mindestens eine Quertrager (2) und die Aggregat- 
halterung (1) iiber die Lagerung (3, 4) miteinander ge- 
koppelt und als Verbund an dem Fahrzeugrahmen derart be- 
festigt sind, dass aus dem Antriebsstrang resultierende 
Momente durch den Quertrager (2) kompensierbar sind. 

Aggregatbefestigungselement (10) nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass der Quertrager (2) zur Aufnahme von Momenten bezug- 
lich einer Langsachse des Kraf tf ahrzeugs torsionssteif 
ausgebildet und an der Lagerung (3, 4) direkt befestigt 
ist . 



16 



5. 



6. 



. Aggregatbefestigungselement (10) nach einem der Anspriiche 
1 Oder 2, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass der Quertrager (2) aus zwei Tragerteilen (21, 22) 
besteht, welche seitlich und beabstandet von der Aggre- 
gathalterung (1) an ihren Enden mit je einem Lagergehause 
(13) fur die elastischen Lagerelemente (14) der Lagerung 
(3, 4) verbunden sind. 

Aggregatbefestigungselement (10) nach einem der vorheri- 
gen Anspriiche, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass die Lagerung (3, 4) aus zwei elastischen' Lagern be- 
steht, welche karosserieseitig fest montiert sind und je- 
weils Befestigungsoffnungen (5, 6) fur den Quertrager (2) 
und die Aggregathalterung (1) aufweisen. 

Aggregatbefestigungselement (10) nach einem der vorheri- 
gen Anspriiche, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die Aggregathalterung (1) einen aus einem zentralen, 

z.B. U-formigen Profilbalken gebildeten oder ein aus meh- 

reren Teilen zusammengesetztes Verbindungsteil umfasst, 

der zur Ubertragung von Momenten und Kraft en ausgebildet 

ist. 

Aggregatbefestigungselement (10) nach einem der vorheri- 
gen Anspriiche, 

d-adurch gekennzeichnet, 
dass die Aggregathalterung (1) iiber Bef estigungsmittel 
(7) und uber entsprecherrde Befestigungsoffnungen (5) an 
der elastischen Schicht (14) der Lagerung (3., 4 ) 
befestigt ist. 
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Aggregatbefestigungselement (10) nach einem der vorheri- 
gen Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass der Quertrager (2) uber Bef estigungsmittel (8,9) ii- 
ber entsprechende Bef estigungsdf f nungen (6) an der Lage- 
rung (3, 4) montiert ist. 



Aggregatbefestigungselement (10) nach einem der vorheri- 
gen Anspruche, 

10 dadurch gekennzeichnet, 

dass die Lagerung (3, 4) aus blockartigen, elastischen 
Lagerelementen aus einer Bef estigungsplatte oder einem 
Befestigungsgehause (13) besteht . 



Aggregatbefestigungselement (10) nach Anspruch 8, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass die Lagerelemente aus einem Verbund von elastischen 
Schichten und Metallblechen bestehen. 
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Fig. 1 



2/2 




Fig. 2c 



rou^ajy/ JjJi'/ J. 



18 



DaimlerChrysler AG „ . 

Schwarz 

01 . 09 .2003 



Zusammenf assun g 



Es wird ein Aggregatbefestigungselement (10) eines Kraftfahr- 
zeugs zur Befestigung eines Antriebsstrangs an einem Rahmen 
des Kraftfahrzeugs vorgeschlagen mit einer Aggregathalterung 
(1), an welcher der Antriebsstrang fest montiert 1st, mit 
mindestens einem Quertrager (2) zur Versteifung des Fahrzeug- 
rahmens und mit einer Lagerung (3, 4) zum Lagern des An- 
triebsstrangs, wobei der mindestens eine Quertrager (2) und 
die Aggregathalterung (1) uber die Lagerung (3, 4) mitein- 
ander gekoppelt und als Verbund an dem Fahrzeugrahmen derart 
befestigt sind, dass aus dem Antriebsstrang resultierende Mo- 
mente durch den Quertrager (2) kompensierbar sind. 

Figur 1 



